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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung
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Abb. 5 - 1 Zwillingsmaschine a) Verbundmaschine b)
(JH)
1 Zylinder links bzw. rechts
Hochdruckzylinder
Niederdruckzylinder
Zudampf vom Kessel
Verbinder Hd -> Nd

Abdampf zum Schornstein
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Abb. 5 - 3 Faktor fiir Zylinderhubraum
(Giesl-Gieslingen 1976, Hartmann 2002)

Der vorlédufige giinstigste Dampfverbrauch ist mit
nebenstehendem Faktor zu multiplizieren, um den

endgiiltigen giinstigsten Dampfverbrauch zu erhalten.

Abb. 5 - 4 Lagerkrifte einer Zweizylinder-Lok (JH)

Zahlenbeispiel:
mit a = 1050 mm und b = 850 mm ist
b/a = 0,81 und (a+b)/a = 1,81

Abb. 5 - 5 Zylinder-GuBstiick DB BR 23
(NiederstralBer 1979)
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung
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Abb. 5 - 6 Zur Kolbenstangenverldngerung (JH)

Kolbenstange

Stopfbuchse, hinten
Stopfbuchse, vorn
Kolbenstangenverldngerung
Traglager
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Abb. 5 - 7 ZylinderguBstiick (Kolbenschieber)
(LC 1947) von Kurbelseite gesehen
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Abb. 5 - 8 Kolben und Kolbenstange
(LC 1947)
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung

Abb. 5 - 9 Kolbenstangendichtung Abb. 5 - 10 Kreuzkopfbauarten (JH) 1 Gleitbahn (Schiene)
(LC 1947) a) einschienig 2 Kolbenstange
b) zweischienig 3 Kreuzkopf
) dreischienig 4 Bohrung fiir Kreuzkopfbolzen
| F% T,ﬁ_ Zwischenstiick Abb. 5 - 11 FEinschieniger Kreuzkopf DB

(NiederstralBer 1979)
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Kreuzkopfkeil

Kreuzkopfbolzen

Lenkeransatz

4.2813"+.001"
=.000

Treibstange AN
N
Kolbenst
Abb. 5 - 12 FEinschieniger Kreuzkopf A.T. & S. F. St i
(LC 1947)
1 2 3 - |
2| Mehrfach-Gleitflachen nach Abb.5-12 |22,6 N/ cm? Ealan e Zeile 4
3 |dgl. 58,3 N/cm? é 4 3 _f..
4 | Einheits-Kreuzkopf DB Reihe 23 60,2 N/cm? '

Spalte 3, Zeile 2 : Fldchen 1+2+3 gleichmillig tragend.
Spalte 3, Zeile 3 : nur Fliche 1 tragend
Spalte 3, Zeile 4 : nur Fliche 1 tragend
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Abb. 5 - 12a Flichendriicke auf Kreuzkopf-Gleitbahnen (JH)
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung

Schieberstangenstopfbuchse u. -lager

Abdampf zum Schomstein
Hinterer Schieberkorper
Zudampf vom Kessel

Abb. 5 - 13 (JH)

a)

umm%wm.—-g

Schieber in Mittellage Kolben im Totpunkt
(innere Einstrdmung) (innere Einstrémung)
5 ;"'olrdercr Schieberkorper Abb. 5 - 14a Definitionen der kennzeichn.
6 ylinder ..
7  Kolbenstange GroBen (JH)
8 Schieberstange
1 2 3 4 5
\
Abb. 5 - 15
3 Druckausgleichsschieber
Bauart Miiller (JH)
N :////_/11.177'77755
MFSE, g . i g e v e 4
LA = "4 ///.z//_//'/ 4
Y
|
b) :
7 6

Stellung der Kolbenkorper-Teile im Leerlauf

Stellung der Kolbenkorper-Teile bei Fahrt mit Dampf

(hint.) Kolbenkérper, auf der Schieberstange fester Teil

(hunt.) Dampfkanal zum Zylinder

Weg des Restdampf-Luftgemisches durch den Kolbenkdrper zur anderen Zylinderseite
(tunt.) Kolbenkérper, auf der Schieberstange verschieblicher Teil

Schieberstange

Verschiebeweg von Teil (4) auf der Schieberstange

Eintritt zum Abdampfkanal

P 3
T« \ 7
Abb. 5 - 16
a) i Druckausgleichsschieber
: I\ ' [ Bauart Trofimoff (JH)
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Stellung der Kolbenkorper-Teile im Leerlauf

Stellung der Kolbenkorper-Teile bei Fahrt mit Dampf

(hint.) Kolbenkérper, auf der Schieberstange fester Teil

(hint.) Dampfkanal zum Zylinder

(hint.) Kolbenkorper, auf der Schieberstange verschieblicher Teil

Schieberstange

Verschiebung von Teil (3) auf der Schieberstange

Eintritt zum Abdampfkanal

Weg des Restdampf-Luftgemisches durch den Kolbenkérper zur anderen Zylinderseite
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung
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Abb. 5 - 18 Kolbenschieber (LC 1947)
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Abb. 5 - 19 Ventile (LC 1947)
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung

Abb. 5 - 20 Heusinger-Walschaert-Steuerung
(Henschel 1960)

£] 17

Benennung der Einzelteile nach DIN 30001 (fruher LON 1):

1 Steuerstange 10 Schieberstange

2 Steuerstangenhebel 11 Gleitbahn

3 Sieuverwelle 12 Kreuzkopf

4 Steuerwellenlager 13 Schwingenstange
5 Aufwerfhebel 14 Schwingenkurbel
6 Hangeeisen 15 Treibstange

7 Schwinge 16 Lenkeransatz

8 Schieberschubstange 17 Lenkerstange

9 Schieberstangenfiuhrung 18 Voreilhebel
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< FORLSTALLING OF RESTRICTIVE
SIGHAL INDICATIONS RECORDED

SIGHAL 20! AT DANGER
ACCT. BRONXEN RAINL

Portion of tape from Laco Valve Pilot, showing
record of cut-off, speed, and forestalling brake
application

Abb. 5 - 22 Valve Pilot, Schrieb (L.C 1947)
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Treibzapf
refbrapien Abb. 5 - 23 Treibzapfenlagerung einer
1°C1°/2-Personenzuglok

(Illmann/Obst 1957)
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung
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Abb. 5 - 24 Koordinatensystem (JH)
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1 2. Kuppelachse, fest im Rahmen 6 Deichsel
2 seitl. Verschieb. d. 1. Kupp.achse 7 seitl. Verschieb. des Drehzapfens
3 1. Kuppel a. ,verschiebl. im Rahmen 8 Deichsellagerung
4 Drehzapfen, verschiebl. im Rahmen 9 Kuppelstangen
5 Laufachse

Abb. 5 - 25 Krauss-Helmholtz-Gestell (JH)
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Abb. 5 - 26 Arten der Triebwerksausbildung (JH)
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung

Biegemomente

50 40€ [Nem] @ 585-10%TNem) O
Treibzapfen lang ( | u. I1) Treibzapfen kurz (1)
Vergleichsmasse 82,2 kg Vergleichsmasse 70,9 kg

Abb. 5 - 27 Vergleich der Treibzapfen-Biegung (JH)
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Abb. 5 - 28 Triebwerk mit Gleitlagern (LC 1947)
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Abb. 5 - 29 Treibzapfenlager einer 2’D2’ h2-Lokomotive fiir Schnell- und Schnellgiiterziige (LC 1947)
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung

Abb. 5 - 30 Zusatzantrieb (Booster) (LC 1947)
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Abb. 5 - 31 Dampfleitungen (NiederstraBer 1979)
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