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Abb. 6 - 3 Englischer Blechrahmen, rechte Wange fehlt (JH)
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Ansicht A

Abb. 6 - 4 Deutscher Blechrahmen (NiederstraBer 1979)
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Abb. 6 - 5 Barrenrahmen-Wange GS (LC 1947)
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Abb. 6 - 6 Barrenrahmen-Wange GS, gestiickt (LC 1947)
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Abb. 6 - 7 Loco Bed, Starr-Rahmen-Lok 2°D2’ h2-Lok (LC 1947)

Abb. 6 - 8 Loco Bed, Gelenk-Lok, vordere Antriebseinheit (LC 1947)

Abb. 6 - 9 Loco Bed, Gelenk-Lok, hintere Antriebseinheit (LC 1947)
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Abb. 6 - 10 Rahmenquerschnitt (LC 1947)
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