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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung
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Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung

Abb. 8-3 Spezi. Leistung (bezog. auf Gg)
JH
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Nr. 41 - 75 (Abb. Tab. 2-4) Amerikanische Lok
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a ~59%

100%

Dampflokomotive

a ~ 599%, Verluste in der
Dampfmaschine

b ~ 4% Eigenbedarf
(Speisepumpe usw.)

c ~ 25%, Verluste im Kessel

Zum Stand der Dampflokomotivtechnik am Ende ihrer Entwicklung

f ~72¢,

r 100%

Elekirische Lokomotive

bei Stromerzeugung im Dampf-
kraftwerk

d ~ 49 Verluste in der Lok.

e ~ 3% Ubertragungsverluste
(Fahrieitung, Unterwerk,
Fernleitung)

f ~ 729, Verluste im Kraftwerk

32% Gesami-Wirkungsgrad

1009 Energie
des Krafistoffs

Diesellokomotive
g ~ 8% Verlusie im Ubertragungs-
geiriebe
h ~ 609 Verluste im Dieselmolor
(Strahiung, Kuhlung,
Auspuff)
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Abb. 8 - 5 Gesamtwirkungsgrade (Henschel 1960)

Abb. 8 - 7 Mechanische Wirkungsgrade (JH)



